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Kescelwagenleitstelle . : 
der deutschen Reichsbahn Herlin den 2. Oktober 1950. 


Abteilung: IV, Kontrolle 


Kontrollbericht Nr. 3 


Betr.: Sondereinsatz Wagenverteilune gum Abschlu8 des 
III. quartals. 


Nach Abstimmung mit der DKMZ, \erkverbindungsstelle Leipzig 

liber die noch im III. qcsartal auszuliefernden VK und DK= Yengen 
bemab ich mich nach Halle gum tavenbiiro. Zunadchst erfolgte eine 
Kiicksprache mit dem Leiter des \a-zenbiiros Herrn Holl iiber den 
Sinn und Zweck meiner Ane@lenheit und machte ihm i'itteilung,daB 
ich eventuell gur sriedigung meiner Aufgeave in die “acendisponies 
rung eingreifen niisste. 


Anschliesend erfolgte eine sesprecoung beim RbD-Prdsidenten 

in Anwesen eit von derrn Wendt und Staginis. Ichlegte unser 
Aufgavengebiet nochmals eingehend dar und wies auf den z.Zt. 
pestehenden Notstand hin. Derauf wurde Herr Staginis durch den 
Pr. angewiesen, hinsichtlich Keoselwaven sich unbedingt nach den 
Weisungen der Kesselwagenleitstelle uu richten. Herrn Theurich 
sei nach seiner Riickkehr aus Berlin evenfalls entsprechende 
Weisung zu erteilen. 

Herr Wendt warf ein,da&S durch eine neverliche Anweisung der 

MEV verftigt worden wire, vei Feinbenzinziigen vor Verlassen des 
Werkes an den Wagen die Achsbuchsdeckel abzunehmen, das 61 2u 
wechseln und die alten Fettpolster durch neue gu ersetzen. 
Dadurch wiirde ein Aufenthalt der Ziige bis zu 8 Stunden hervorge- 
rufen. Um den Wayenumlauf zu beschleunigen wurde beschlossen 

mit dem MBV Oberst Schichow Riicksprache zu nehmen. Diese fand ' 
17 Uhr statt. Folgendes wurde besprochen und vereinbart: 


1. Ordnungsgemisse und rechtzeitige Gestellung 
der Feinoezinzuge, 

2. Rechtzeitige Anforderung derseloen moglichst 
unter Zugrundelegung eines Planes unter Ane 
lehung ano den Trasnportplan, 

3. Beschleunigung des Kagenumlaufes 


4, Riicksichtnahme auf Wagengestellung fiir die 
pre deutsche Wirtschaft im ‘inolick auf Beendigung 
des III, quartals BArx 
5. Ver-infachung der gegebenen Anweisung hinsichtlich 
der susdétvlichen Abschmierung der Peinbenzinkessel- 
wagen. 


Die Unterreding die 2 Stunden dauerte verlief durchaus sach=- 
lich. 

Zu Punkt 1 wurde festgestellt. Die stosweise Anforderung der 
Feinbenzinziige erfolgt auf Grund der unregelmissigen Produktion 
des benzinwerkes Edohlen. ks nmiissten daher fiir ca €000 t Feinben-= 
zin Kesselwagen auf Keserve gestellt werden um jeden Moment ein- 
gesetzt ru werden. Analog der Feinbenzinproduktion f&llt auch 
Heibenzin fiir die Rote Armee an sowie sonstiges Fahrbenzin fiir 
die Wirtschaft an,das evenfalls in diesem Zeitraum abgefahren 
werden puss da die Lagerkapazitat des Werkes fiir die Produktions-, 
menge nicht ausreicht. 

Feststellungen am 30.9. im ‘erk sedbst gelegentlich einer Riick- 
sprache mit dem Versandleiter Herrn S5rauner haben ergeben,daS 

fur derartige rich pibleay ag selost wenn das erforderliche Wagen=- 
material greifbar ware die Gleisanlagen im Werk sowie auf dem 


Bohnaof daa au srevhten. 
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Zy_Punkt 2 ; ; 
Der MEV vertret gunichst den Standpunkt Plen hin und Mer, er 
Risste derauf bestehen seine Wagen su erhalten. Er erklarte 

sich jedoch bereit auf Anweleung der SKK in Karlshorst genau 
nach Plan su fahren. Dies ware allerdings eine Angelegenheit 
der Kesselwagenleitstelle nit Karlshorst. 


Zu diesem Punkt wurde weiter vereinbart, eventuell nonatlich 
(am Ende des Monats) eine Sitsung anzuberaumen um auftretende 
Schwierigkeiten in beiderseitigen Kinvernehmen 21 beseitigen. 
Im Ubrigen begrift eine enge Zusammenardeit mit der Kwl. 


: Zu Punkt 3. . bs 
Hiersu wurde von ihm in erster Linie der Betried: verantwort- 
livh gemcht. Vielfach fehlen die Bespannungen fiir die bela- 
‘- denen Ziige. Leider stimmten die Angaben. Gelezentlich einer 
Unterhaltung zwischen Pras. ‘hikers und Herrn. ¥end wurde 
festgestellt,das £.8. am 26.9. die Kespannung von 26 Ziigen 
im Rod= Bezirk nicht gewshrleistet war. 


Desgleichen fiihrte Oberst Schichow und Major Timofejew aus, 

das sich sich ca 1500 deutsche ZMw- Kesselwagen noch in Polen 
befinden, besonders in der Gegend Brest ~ karschau seien Vagen 
abgestellt und wiirden dort z.T. als Standbehdlter benutst bezw. 
fir belange der Polnischen Staatsbahn verwendet. 

ss sei eine Angelegenheit der Kesselwagenleitstelle bersw. der 
deutschen Regierung dafiir zu sorgen, daB dise Wagen wieder in 
das Gebiet der DDR suriickkdmen. YViirde dies erfolgen,wire auch 
der £.Z. akute Wagenmangel behoben. 


Zu Punkt 4. 


Der MBV bestand darauf, daB vorerst seine agen gestellt wiirden. 
Br benotigte vom 26.- 30.9. noch 216 Kwg. fiir Feinbenzin, Me= 
tanol und Paraldehyd. kr erklarte sich aber bhereit alle nicht ' 
transitfadhigen Kwe. fiir die deutsche Wirtschaft zu belassen,des- 
Gleichen auch alle transitfihigen wenn die 216 agen gestelit 


waren. : 
Zu_Punkt 5. 


Ss wire nicht Anweisung des ¥BV die Achsbuchsdeckel abnehmen 
zulassen und die Kagen mit neuen Fettpolster und Achslageriél 
zu versehen.: és wire eine Anweisung von Karlshorst,da in der 
letzten 4eit: soviel HeiSlaufer durch Sinfiillen von Sand und 
Wasser entstanden waren. Man wolle nun feststellen auf welcher 
Weastrecke diese sabotage verursacht wiirde. Er erklarte sich aber 
in Hinblick auf die Kagenschw_erigkeiten bereit die Angelegen- 
heit es mit dem Auspumpen des alten Oles und ersetzen durch i 
neues Ol bewenden zu lassen. 


Im Anschlu8 an die Besprechung erfolgte nochmals Riicksprache 
, mit dem Wagenbiiro. #s wurden Welsunen erteilt wohin vordring- 
w. dich Kesselwagen zu stellen sind, Cd es 


2722 


Riicksprache mit Theurich und Zinsatzbesprechung iiber Kessel- 
wagen. Der Wagenanfall wurde je nach Wichtigkat auf die Werke 
gemeinsam verteilt. F 

AnschlieBend Riicksprache in Leipzig fiir den nadchsten Tag. 


~ eT 


Jey ane ain en ae : - 
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Am 28.9. waren noch: folgende varenmengen abgsufahren: 


Bengin: Diesel 
Leuna soo t . - 
Bohlen : 3 5300 t 
Rosits xt 1000 ¢t 
Kopsen 45 ¢t 300 t x) 
Webau 15 t 400 t x) 
Krumpa 300 t 500 t 
Zeitz 600 ¢t 


x) Die Verladekapazitaét dieser Werke hitte jedoch nicht aus=- 
gereicht selbst vei gentizender Karengestellung diese Mengen 
abzufahren. ( lt. serevervindungssatelle Leipzig.) 


Wagengestellung am 28.9.50 

Leunas 25 Kwe. 

Bohlen 35 Kwa. Wirtschaft 
8c " wilitar. 

Rosits 4 =" 


Kopsen - 

Yebau - 

Krumpa 19 Kwg. 

ceitz 15 " und 16 Kwe. Zuleuf. 


Theurich wurde weiterhin angewiesen den tagenzulauf ent- 
sprechend su disponiereno, was auch erfolet ist. ~ : 
Desgleichen wurde ein Zug von 45 Westwagen im Zulauf aufce~ 
halten und mit Genehnmigung von -lerrn Bohme sofort nach Boh~ 
len unmgeleitet. a aS 
Dort sind Wagen am ni&chsten Tage friih 10 angekommen und erst 
nachts sur seladung gekommen. Als Begriindung tiber die verzé- 
gerte Beladung wurde angezeben, Verstopfung der Ghaise in . 
Werk und Sahnhof. 

Bein Besuch in 8éhlen wurde diese Tatsache festgestellt. 


aherech wies darauf hin,daB geméB Befehl Nr. 60 nur geschlos- 
sene ‘agenziige nach Bolen bezw. die Sowjfetunion gefahren 
werden diirfen. Auf diese Weisung stiitzt sich insbesondere die 
Derutra=- siehe tletanolzugbildung im Leunawerk. 

Desgleichen miissten die RIV= Bastimmungen fiir Yesselwagen ebt- 
sprechend abgedndert werden und zwar insofern, 488 sie etn 
Beladen von leeren riicklaufenden Feinoezinkesselvagen mit. 
anderen Ladegiitorn zur Verm3idung hoher Waschkosten, Ausfall- 
zeiten und Verstopfung der Waschanlagen gu kritischen Zeite 
punkten. : 


Wagensitbation am 29.9. ; 

' Rosites 23 wagen Zulauf 29 Wagen it aes 
Krumpas 6 " 22 
Kdpsen: = “ 22 ‘e 
Webau 3: = of 
Leuna: 23 
Bohlen: 45 "“ (deutsche Wirtschaft) 


Nach der Lagebesprechung mit Theurich verlangte rich der MBV 
nochmals gu sprechen und beschwerte sich dea 19 Paraldehyd- 
wagen fast gwei Tage in Halle festgehalten wurden ohne nach 
Buna abgefertigt zu werden. Hs stellte sich herays,da8 die 
Wagenkontrolle 16 Uhr Feierabend gemacht hatte ohme dig Wa 
gen nach adzufertigen. Die fahrzeuge konnten aber schnellstens 
auf den Keg gebracht werden. vane 
Auch dieser kleine Fail seigt,da& seiteng des Betriebes nicht 
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mit der geniigenden Intensitaét bei der Abfertigung dringend 
pendtigter Pahrzeuge gearveitet wird. 


12. trafen die beiden avisierten Kontrolleure aus Berlin= 
ein. Sie wurden von aip angewiesen die Werke Leuna ,Troglits 
und Rositz su kontrollieren udd zwar aufs 


1. seladung 
2. Beladezeiten 
31 ob bei Ladungsversug Standgeld perechnet wurde 
oder nicht. 
4, Daver der Zufihrung von Fagen sur Yerk 
5. Besonderes Auzenmerk auf scnonelig Beladung legen 
4m Hinblick auf Ill, wuartal. 
€. Verhditnis der Vagendienstbeamten sum Werk tiber= 
' prifen. t 


Ich selbst bin em gleichen iage nach Leuna gefehren und 
stellte fest,da8 der gesemte Setried enisBlich einer Rede 
von Valter uipricht yon 10 = 14 Uhr stillgelegen hatte so- 
-4eB nur 13 Yagren beladen worden sind. Vahrend 37 endere 


leer auf dem inschlugeleis stunden. Der Rest solite die > 
Necht beladen werden. Damit sind gesanten Verladungen fiir 
die deutsche wircschaft aus diesem terk peendet. , 


In Béhlen wurde am Belden Tage festeestellt ,da3 der gesante 
_, Mahnhof auf Gruna der hohen -agenanforderungen des Yerkes 

verstopft war, soda& die d.rthin disponierten 45 Westwagen 
erst 24 Stunden spadter befiillt und versandt werden konntene 
Alle eingehenden Liiw- hesselpagen wurden fiir Zwecke der Re= 
gatgungsmscht benutzt, soda nur Trivatwagen und die West=- 
wagen cur Verladung fiir die deutsche Wirtschaft gelangten. 


Am néchsten lag wurde wiederur Ricksprache mit dem ferk 
Bohlen gehalten. Zu diesem Zwecke nahn ich den Yagendienst= 
ueasves Rerrn Sanders, Herrn Fickenuscher ( D&EZ ) mit ins 
jerk, 
Das Werk beklagt sich in erster Linie iiber den schlechten 
Justana der sur Verfiigung gestellten Feinbesinkesselwagen. 
Dureh die gu verwerfenden ahrzeuge entstehen erhbhte Rangier= 
arbeiten, denen die Gleisanlagen im berk gréte Schwierigkei= 
ten bereiten. ( Siehe brief an Die RbD Halle) | ; 
Die hiufigsten Beanstandungen an den Waegen sind: Feuchtigkeit . 
- ( entetehend durch langes Abstellen zus Sammeln) keine Trens~ 
sitfahigkeit,Fehlen von Auslaufventilen, Schmuts en den Uber~ 
lappungsstellen der Keeselbleche. 
Yon den am 26.9. vom Leipsig= Bayr.Bhf. sur Verfiigung gestelle 
ten Kesselwagen ( 48 Stck) waren 14 fiberhaupt nicht su ge- 
prauchen 6 nur bedingt nur fiir 3leibensin, ._.,, 


Die Standgeldfreie Zeit fiir das Yerk cetragt 10 Stunden. 
Leider ist es oft fir beide Seile unméglich diese Frist einzue 
halten und fiir den Wagendienst recht schwer irgendwelche Be- 
rechnungen aufsustellen. Die Griinde sind: Zufiihrung von agen 
gu aussergewohnlicnen Zoiten, Fehlen von Bespannung sowle 
die hierdurch versigerte Abfertigung der Zige. Yersto fung 
der Zufihrungsgleise sowie des. Bahahofs Bohioen als Folge die 
ser Mingel. 

Auf Grund der Eigenart der jetzigen Produktionsauflage ente 
stehen erst im letzten Drittel des Monats alle Lhd aes po 
des Werkes in Feinbensin,Bleibensin Fahrbdensin sowie esel- 
xreaftstoff und Betroleun. Die einseinen Produkte fallen in 
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der genannten ‘Keihenfolge an. Die Lagerkapazitat des Werkes 
= reicht nicht aus um die Produktion zu sa:meln und die Abfuhr 

gleichmissig auf den ganzen ‘onet zu verteilen. 

Selbst wenn dies moglich ware steht eine solche VaBnahme 

im Gegensatz gu den von dx4rlshorst gestellten Porderungen. 


Die ‘agenanforderungen beleufen sich in den letzten 10 Tagen 

des ‘ts. suf ca tiglich 190 = 200 ‘agen. Selbst wenn es m0g= 

lich ware diese Anzahl reibunrslos zu stellen,ergibt sich 

schon am 2. Tass eine heillose Verstopfung aller Gleisanlagen 
a aus den vorher beschriebenen Gr nden. 


Der Anligervertrag, den Reicisoahn mit der AS\: geschlossen 
eat, und dem des senzinwercx Lonlen aur angegliedert ist muB8 
unbedingt von uns eingesehen werd2n und einer Revision unter 
Z2ogen werden. 


Der «wagendienst in Bohlen ist ehenfalls sehr iiberlastet es ist 
deaher zu empfehlen um einen entschiedenen Druck auf das Werk 
ausiiben zu k6énnen, zusdtzlicn einen Sediensteten dorthin zu 

> beordern, der ausschlieJlich unsere Selange wahnrnimnt. 


In B zug auf Feinbenzinwa-en ist zu bemerken,daB das Yerk 
monétlich ca € = 700 solcher fahrzeuge bendtigt. Es wiirde also 
~ bedeuten,dai wir dea hettigen limstanden mech diese Anzahl 

auf Vorrat halten miissten ur den ‘ederf zu befriedigen. Da die 
Nehrzeahl dieser Fahrzeuge jedocn nzech dem Auslanie lauft,mise 
sen diese unbedingt transitfahig sein. 


Bohlen hat trotz reichlicner 7ufuhrung von ‘agen ca 95 » 

fiir Trensporte der Roten Armee beladen. ( 'ie nachstehende 
Aufstellung zeigt.) Waren unsererseits keine Kestfahrzeuge 
vingesetzt worden, hdtte die deutsche *irtschaft den Kirzeren 
gezogen. ; 

Auf Grund meiner Verhandlungen ist es gelunzen gu srreichen, 
daZ em 30.9. zusdtzlich «9 und am 1.-2.10. 60 Kwe. fiir die 
deutsche tirtechaft verladen wurden. An diesen 3 lagen ist 

ein Atgang von 3 550 t benzin. fiir die deutsehe thirtschaft zu 
verzeicnnen fewesen. 

Durch diese letzte asnahme wurde erzielt,ds8 das gesamte Ben=- 
zin-Kontiogent fiir die «irtschaft aus Bohlen herausgeholt 
wurde. : 

Bai den anderen ‘erken ist es dhnlich. ur bei Dieselkraft- 
stoff ist eine Spitze geblieben, die aver nash Ansicht von 
Herrn Eckstein (KZ) nicht vesen lich ist und keine Schwierig- 
keiten bereitet. Das Leunawerk war auf Grund unserer femiihungen 
teptz erhohter Lieferauflage von 1000 t zusdtzlich vereits an 
29.9.50 mit den Auslieferungen fertig. 


Herrn sekstein lagen die entriiltigen Zeunlen bis heute noch 
nicht wor. jie werden aber svufort nach erhelt diesem Bericht 


beligeftigt. 
Wagensituation in idhlen vom 26.9. 24Uhr = 30.9. 12 Uhr 
28-39-90 


Sestand: 52 ‘agen 
Zulauf: 102 " 
Endbestéend 154 ‘agen 
Ausgeang: 3B x Cpez. senzin 
8xdt. :irtschaft(p — ! agen) 
21 x Diesel “xport aa 


Beladerest 883 #£=agen 
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2729-D . 
pestand: 88 Wagen 
Zulouf: 65 


Rndbest. 1535 Wagen ‘ 


Aus 3 38 x Feinbenzin 
ee 44 x dt. Wirtscheft ( 6 Pate. us. 35 W.-hze) 


Rest 74 Yagen 
28.292 

Jestuand: 74 ‘agen 
Zuleufs $3 


Sgadbest. 106 yagen 


Ausgang: 18 x Feinbenzin 
40 x dt. wirtschaft ( 4 ves. 6 Zitwe! Ge) 
8 x Diesel export . 


Rest: 70 ‘Wagen 
29-3-50 


Bestand: ya") wagen 
Zulavf: 141 


Enddest. 211 ‘agen 
Ausgang! 66 x Feinbenzin und Bleioenzin 
33 x dt. wirtacnaft ( 13 w¥emhe. 18 Pong. 2 2Mwe) 
Rest: 1412 agen 
D292 


beatends 112 kegen 
Zulauf: - 18 sagen ( bis ‘12 Uhr) 


_Endbest. 130 tegen 


Auspang: 76 x Militar und Feinvenzin ‘ 
32 x dt. Virtacheft ( 32 %.= Ge) 
46 x Polen sxport paige 
4 x cefekt. oe 
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